Menos poluente, mais silencioso e econémico, carro movido
a energia ainda ndo é, porém, vantajoso para o consumidor

Caminhao na tomada

Carros, motos, onibus e ago-
ra caminhdo elétrico. A Iveco,
empresa do grupo Fiat com uni-
dade em Sete Lagoas (Regiao
Central), lan¢a hoje em Foz do
Iguagu (Parana) o Programa de
Desenvolvimento do lveco Daily
Elétrico. Os automoveis abasteci-
dos em qualquer tomada vao
aos poucos conquistando espago
no mercado brasileiro, mas po-
dem demorar para chegar as ga-
ragens do motorista brasileiro
Isso porque para o bolso ainda
nao vale a pena

As vantagens sio muitas
Além de nao emitir poluentes,

0s elétricos sdo mais silenciosos
¢ economicos. Em uma Falio
Weekend. por exemplo. o custo
do quilometro rodado com ga-
solina é de R$ 0.25. com alcool
cai para RS 0,18 e, com energia
elétrica, o valor ¢ menor ainda,
RS 0.05. As desvantagens. po-
rem, sao maiores. Pelo menos
por enquanto. A velocidade mi-
xima que pode ser atingida ¢ a
de 100km/h. Com uma carga ¢
possivel percorrer somente
120km, ou manter o carro liga-
do cerca de duas horas. E para
recarregar gasta-se aproxima-
damente oito horas. O preco de
um carro desse? A Palio Week-
end, que custa em torno de RS

50 mul, transformada em elétn-
€a passa a custar RS 145 mil

No pais. apenas o grupo Fiat
desenvolve hoje um programa
especifico para a produgao de
carros elétricos. A montadora in-
formou ao Estado de Minas que
de 2006 até o momento foram
produzidos 21 modelos Palio
Weekend Elétrico para uso das
empresas parceiras no projeto
(Itaipu Binacional, KWO, AMPLA,
CPFL, Copel, Eletrobras e Cemig)
Oobjetivoé produzir 50 veiculos
at¢ medos de 2010. Em volumes
maiores, 0 presidente da Asso-
clagdo Brasileira do Veiculo Elé-
Lrico (ABVE), Pietro Erber, estima
que por volta de 2020, os elétri-
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Palio Weekend elétrico desenvalvido pela Fiat: meto é produzir 50 automéveis até meados de 2010

cos podem conseguir 30% do
mercado depois de cinco anos
“Falta empenho do governo. Os
impostos sio muito altos Com
as condigoes de hoje nio tem co-
mo Lragar cendrio de quando o
consumidor poderd comprar
umcarro desse”, alirmou Ataxa
do Imposto sobre Produto In-
dustnalizado (IP1) para os mode-
los elétnicos é de 35% O Ministé-
nio da Ciencia e Tecnologia infor-
mou por meio de nota que real
menie ndo existe nenhum pro-
|10, programa ou agao i respei-
tode carros eletricos

Apesar dos avangos, a Fiat
ainda engatinha no desenvolvi-
mento do carro elétnoo. cupo fo-
coatual ¢ aumentar a eficiénciae
baratear o custo do modelo A
Volkswagen, General Motors
Ford. Peugeot e Renault informa-
ram que tém projetos mundiais,
mas nada especifico no Brasil
Uma das alternativas, na opiniao
dosocio e lider de servios parao
selor automotivo da Pricewa
terhouseCoopes, Marcelo Cioffy,
¢ a produgao no pais do carro hi-
brido. que possul mais de um
motor propulsor, com diferentes
fontes de alimentagao, a exem-
plo de um flex elétrico (gasolina.
ilcool ¢ eletnicidade). Segundo
projegoes daempresa.em 20100
mundo produzirid 70 milhoes de
veiculos. Desse total, 1.2 milhoes
de hibrido e somente 30 mil de
elétricos. Em 2015, seriam 300
mil elétricos. mas sobre uma ba-
se de 80 milhoes de carros. “Vis-
lumbrar carro elétrico nas gara-
gens do brasileiro nos proximos
10anos é muito dificil’, destacou



